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VORWORT

Das Titelbild dieses Heftes zeigt eine Anzahl elektro-
technischer Einzelteile, die alle eine bestimmte Funktion
und Bedeutung im AMS-System haben. Sie gehéren zu-
sammen, ergdnzen sich und bilden die Basis fur die inter-
essante Ausbaufdhigkeit des FALLER-HO-Systems. Es soll
Aufgabe dieses Heftes sein, systematisch den elekfro-
technischen Bereich von FALLER-AMS darzustellen und
Erklérungen dafir abzugeben.

Je mehr die Technik in alle Bereiche des Alltags hinein-
greift, desto interessanter wird es, sich mit ihr zu beschdf-
tigen. Technisches Spielzeug macht sozusagen im Spiel
und angenehmer Freizeitgestaltung mit diesen Dingen
vertraut, die Wissen und Bildung férdern. Wer einmal
die Grundregeln verstanden hat, wird bald erkennen,
daf} alles auf einfachen, natirlichen Gesetzen beruht.
Klares Denken stellt die wichtigste Voraussetzung dar,
eine fechnische Einrichtung zu verstehen.

Fir den Konstrukteur von elekirotechnischen Modellspiel-
waren ist es oft nicht leicht, auf kleinstem Raum die beste
Funktion technischer Teile zu erreichen, eine einfache
Handhabung zu ermdglichen und einen verninftigen
Preis im Angebot zu erzielen. All diese Dinge miteinan-
der zu verbinden, setzt voraus, daf} man Kempromisse
eingeht. Das FALLER-AMS-System ist eine ausgereifte
Konstruktion, bei der auf mehrere Jahre Erfahrung zu-
riickgeblickt werden kann,

Der Gedanke, eine HO-Autobahn herzustellen, ent-
sprang der Uberlegung, die Méglichkeit zu geben, ebenso

AMS

A UTO MOTOR SPORT Hu

FALLER-Verkaufsstellen
mit diesem Zeichen fihren
AMS-Ersatzteile

wie bei einer Modelleisenbahn auf einem iberschau-
baren Raum eine modellgetreve Anlage aufbaven zu
kénnen.

Alle FALLER-Elektroartikel des AMS-Systems sind so kon-
struiert, daf die sogenannten Abnitzungsteile austausch-
bar sind. Dabei ist besonders bemerkenswert, daf3 fast
sémtliche Teile nur zusammengesteckt oder geschraubt
werden und auf Vernietungen absichilich verzichtet
wurde. Hierdurch wird jedem Besitzer einer FALLER-
AMS-Bahn die Méglichkeit gegeben, durch Selbsthilfe
beim Austausch von Ersatzteilen, Reparaturkosten zu
sparen und dariber hinaus Freude daran zu gewinnen,
selbst kleine Méangel zu beseitigen. Dariiber hinaus wer-
den Autos und Motore in Bausatz-Packungen angeboten,
wobei nicht nur die Preiswertigkeit erwdhnt werden soll,
sondern auch die Freude, die entsteht, ein solch kleines
Wounderwerk selbst zusammenzubauen. Man lernt auf
diese Weise sdmtliche Teile kennen und ist bei einer evil.
auftretenden Stérung in der Lage, Fehlerquellen leicht
zu erkennen.

Wenn die nachfolgenden Ausfihrungen manchmal als
trocken und zu ausfihrlich erscheinen, so bedenken Sie,
dafl alle technischen Dinge eine Kleinarbeit voraus-
setzen. Man muB3 sauber und grindlich arbeiten und
logisch vorgehen. Aber cuch bei diesen Tétigkeiten kann
man Freude erleben. Sie hierbei zu unterstitzen, soll
diese Schrift beitragen. :
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Die Antriebsenergie fir alle sich drehenden und bewegten
Teile unserer Erzeugnisse ist der elektrische Strom. Die fir
Spielzwecke zuldssige Hochstspannung betrégt 24 Volt. Alle
elektrisch betriebenen FALLER-Erzeugnisse sind fir 12 bis 16
Volt ausgelegt. Dieser also cbsclut ungeféhrliche Schwach-
strom wird im allgemeinen durch einen Transformator erzeugt
und entnommen. Uber Verteiler und Schaltgerdte wird dieser
Schwachstrom den Fahrbahnen oder anderen Verbrauchern
zugefihrt.

FAHRBAHNEN

AMS-StraBen werden durch zusammensteckbare Fahrbahn-
stiicke gebildet. Es gibt zwei- und einspurige Teile, welche zu
mehrspurigen Rennstrecken oder Verkehrsstrafien zusammen-
gebaut werden kénnen.

Die Fahrbahnsticke bestehen aus geformten Plastikteilen. Es
handelt sich um schlagfestes Material, welches sich infolge sei-
ner Qualitdismerkmale in den Kurven etwas biegen |GBt. Tritt-
festigkeit ist ebenfalls gewdhrleistet.

Eingelassene Fahrrillen dienen zur Aufnahme des Fihrungs-
stiftes der Autos. Der Stift gleitet darin und wird gefGhrt. Wenn
gelegentlich beim Zusammenstof3 zweier Fahrbahnen Plastik-
reste am Ende einer Fahrbahn diese Rille verengen, kann eine
Beeintrdchtigung des Fahrverlaufs erfolgen. In diesen Féllen
sollte man mit einem Messer oder scharfen Gegenstand den

unliebsamen Spritzgrat entfernen. Natirlich muf3 man auch °

sonst gelegentlich nachsehen, ob nicht Schmutzteile eine Fahr-
rillenverengung hervergerufen haben.

Das Zusammenkoppeln der Fahrbahnen erfolgt mittels speziel-
ler Metallbuchsen, Diese bezwecken einmal eine mechanische
Verbindung der Fahrbahnen und auflerdem eine Ubertragung
der elektrischen Stromfihrung. Die Stromzufuhrung fur den
Automotor erfolgt Gber die in den Fahrbahnen eingelassenen
Metallbdnder. Am Unterteil des Motors sind zwei gefederte
Metallschleifer angebracht, welche den Strom fir den Motor
beim Fahren aus den Fahrbahnen entnehmen. Wenn die Ver-
bindungshilsen (Kupplungsbuchsen) an dem Schlitz zu weit
auseinanderstehen, kann es vorkommen, dof3 zwar eine mecha-
nische Verbindung besteht, jedoch die elekirische Briicke fehlt.
Diese entsteht erst durch die Beriihrung der Laschen mit der
Stromschiene. In diesem Falle muff man die Laschen etwas zu-
sammendricken.

Die lose beigefigten Kupplungsbuchsen geben die Frage auf,
warum die Fahrbahnen nicht mit festen Steckern versehen wur-
den. Lose Metallstecker kénnen im Falle eines Defektes leicht
repariert oder ausgetauscht werden. Solch vorstehende Teile
unterliegen erfahrungsgemdf3 immer einer gréfieren Abnit-
zung und Anfdlligkeit. AuBerdem wird jede Maglichkeit auto-
matischer Schaltungen erleichtert. Man kann durch Herauslas-
sen zweier Buchsen an derselben Stromschiene eine elekirisch
isolierte Strecke schaffen. Um nur ein praktisches Beispiel
zu geben: An einem Parkplaiz oder Abstellplatz oder bei einer
Tankstelle wird eine solche Strecke angelegt und Uber einen
Schalter (von Hand oder automatisch mit Relais) getrennt mit
Strom versorgt. Wenn eines von zwei eingesetzten Autos auf
einer Fahrspur auf diese Strecke gefihrt wird, kann der Strom
abgeschaltet werden. An dessen Stelle kann ein anderes Auto
von einem &hnlichen Platz aus eingesetzt werden. Somit kén-
nen abwechselnd mehrere Autos im Spiel bleiben.

Die 3,8 mm breiten (0,4 mm starken) metallenen Stromschienen
liegen eingebettet und festgenietet in der Fahrbahn. Etwa
0,3 mm ragen sie Uber die Oberfléche hinaus, damit die Schlei-
fer nicht auf der Fahrbahn, sondern nur auf der Stromschiene
gleiten und einen sicheren Kontakt fir die Stromabnehmer
haben. Die Oberflache der Stromschienen weist durch beson-
dere Behandlung einen Schutz gegen Verrostung auf. Trotz-
dem sollte man auf trockene Lagerung der Fahrbahnen achten.
Nach einiger Benitzung und vor allem nach mehrmaligem
Reinigen mit Metallbléttchen oder dergleichen wird der Lauf-
teil der Stromschiene rostempfindlicher.

EINFUHRUNG

Fir den normalen Gebrauch auf dem Tisch oder Fuf3boden
reicht die mechanische Festigkeit der Kupplungsbuchsen aqus.
Auch fir UberfGhrungen genigt sie. Bei gréBeren Uberfihrun-
gen oder auch bei stark ansteigenden einspurigen Einfih-
rungen erweist es sich als zweckmdfBig, zusétzlich Spannklam-
mern (Liefernummer 4889) einzubauen. Diese werden von unten
Uber die zwei Stirnwdnde der zu verbindenden Fahrbahnen
gesteckt. Diese U-férmig gebogenen Metallbiigel verleihen den
Fahrbahnen eine so groBe Festigkeit, daf3 gréflere zusammen-
hdngende Sticke, zum Beispiel ein ganzes Fahroval, in einem
Stiick weggerdumt werden kénnen, um an anderer Stelle oder
spdter wieder beniizt werden zu k&nnen. Bei zweispurigen

Bahnen kann man statt einer Klammer in der Mitte mit zwei
Klammern jeweils auBBen die Festigkeit erhdhen.

Nach diesen einleitenden Bemerkungen bber das AMS-Strafien-
material gehen wir zum eigentlichen Thema der elektrotechni-
schen Artikel Uber. Obwehl naturgem&B manche Artikel
ineinander Ubergreifen, versuchen wir eine Gbersichtliche Dar-
stellung zu finden.

Wir beginnen bei der Stromquelle (Trafos), erkldren die Unter-
schiede der beiden Siromarten von Wechsel- und Gleichstrom,
verteilen und schlieBen am Trafo an. Alsdann beschreiben wir
die Stromregelgerdte und schlieBlich die eigentlichen Spiel-
elemente: Autos, AuBBerdem gibt es andere Spielartikel, wie
Ampeln, Abzweigungen, Bahnibergdnge und Rundenzdhler.
Ganz am Schluf} werden dann universell benitzbare Artikel
wie Relais, Kontaktschalter usw. beschrieben.

Uberall dort, we es notwendig erscheint, werden die erforder-
lichen Ersatz- bzw. Austauschteile behandelt und Ubersichtlich
herausgestellt.

Man kann sich natirlich auch fragen: Ist es Gberhaupt nétig,
so umfangreiche Ausfilhrungen fir ein leicht versténdliches
Spiel zu machen? AMS-Spiel ist leicht verstéindlich! Man kann
aber ein Vielfaches an Spielwert herausholen, wenn man die
Zusammenhdnge kennt. Man kann auch vieles sparen, wenn
man richtig pflegt und Reparaturen selbst ausfihrt.

Alle unsere Hinweise kénnen und sollen nicht mehr als Hin-
weise darstellen. Anregung als Hilfsmittel zum selbstdndigen
Weiterhandeln kann dem AMS-Spiel erst den vollen Wert
schenken.



STROMQUELLEN -TRANSFORMATOREN

STROMQUELLE - Transformator

Transformieren heift umwandeln. In unserem Falle eine Ver-
wandlung des Netzstromes von 220 oder 110 Volt in eine unge-

fahrliche Niederspannung (Schwachstrom) von 12 bis 16 Volt.

Diese Spannung entspricht auch der im HO-Eisenbahnbereich
verwendeten Gréflenordnung.
Drei wichtige Eigenschaften des elektrischen Stromes sind:

Stromstdrke gemessen in Ampére = (A)
Spannung gemessen in Volt = (V)
Leistung gemessen in Yolt-Ampére = (VA)

Um die Zusammenhdnge leicht zu verstehen, vergleicht man
mit einem Wasserlauf. Die Wassermenge entspricht der Strom-
stiirke, das Gefélle der Spannung. Die Leistung eines Wasser-
laufes, z. B. zum Betreiben einer Mihle, ergibt sich aus dem
Produkt: Menge x Gefdlle (VA). Ein kleiner Bach mit grofiem
Gefélle kann ebenso viel leisten wie ein grofier Bach, der
jedoch langsam flieBt; ebenso verhdlt es sich beim elektrischen
Strom. Die Leistung VA ergibt sich aus Spannung x Stromstdrke
und wird in der Formel = V x A ausgedriickt.

Die Leistungsangabe bei Transformatoren wird also in VA
angegeben. Manchmal aber auch neben der Nenn-
spannung nur die hdchstzuldssige Belastbarkeit in
Ampére. Beide Leistungsangaben sind also richtig.
Wenn der Motor eines AMS-Autos z. B, 0,20 Amp.
Strom aufnimmt und man 4 Autos einsetzen will,
dann benétigt man einen Trafo von mindestens
4x0,20 A = 0,8 A oder 13 VA,

Beim Kauf eines Transformators mufl man also immer
den Verwendungszweck kennen und eine gewisse
Reserve hinzurechnen. Kleine und billige Trafos sind

dann nicht billig, wenn man nach kurzer Zeit fest-
stellt, dafd sie zu leistungsschwach sind und man neuve
Trafos anschaffen mufl. Leistungsstirkere Gerdte sind aus
naheliegenden Fertigungsgriinden meistens relativ preiswerter.
Andererseits wdre es unndtig und damit zu teuer, einen lei-
stungsstarken Trafo bei geringerem Strombedarf zu erwerben.
Aus diesem Grunde bieten wir lhnen eine richtige Auswahl an,
so dafl Sie vorteilhaft kaufen kdnnen.

An sich bendtigen AMS-Autos und andere AMS-Gerdte wenig
Strom, da im Gegensatz zu grofien Automodellen im Maf3-
stab 1:32 oder 1:24 ein geringeres
Autogewicht vorhanden ist.

Man mufl beim Kauf eines Transfor-
mators noch etwas Wichtiges beriick-
sichtigen. Bekanntlich gibt es aufler
dem Woechselstrom, den ein Transfor-
mator grundsétzlich liefert, auch noch
Gleichsirom. Diesen erhdlt man, in-
dem der Wechselstrom gleichgerichtet
wird. Solche Gleichrichtergeréte kén-
nen einem Transformator nachgeschal-
tet werden. Sie kénnen zweckmdBiger-
weise auch in einem Transformator
eingebaut sein. Diese Anordnung er-

Trafo 3604

scheint dann zweckmdfig, wenn man nur Gleichstrom bendtigt
und daher nur ein Anschluflgerdt zu verwenden braucht.

Man kann natirlich auch aus derselben Anardnung (Trafo mit
Cleichrichter) beide Stromarten herausfihren und besitzt dann
einen Universaltransformator. Die Anschaffung von leistungs-
starken Universaltransformatoren erbringt die gréfite Sicher-
heit fir alle unvorhergesehenen Félle einer Erweiterung.

Trafo 3604 (4017)

Wir beginnen mit dem kleinsten Trafo, der in der Packung 3900
als Erstausstattung dient. Seine Leistung von 3,6 VA reicht fir
den Normalbetrieb von 2 Autos aus. Er hat einen eingebauten
Gleichrichter sowie thermischen Schutzschalter und gibt 12 V
Gleichstrom ab.

Trafo 3514



An der vorderen Stirnseife befinden sich die Anschlisse. Sie
bestehen aus 4 farblich gekennzeichneten Spezialsteckbuchsen-
paaren sowie einem Normalsteckbuchsenpoar fir Normal-
stecker 25 mm zyur Abnahme von 12 Volt Gleichstrom. Die
Ausstattung der Packung 3900 ist mit 4 farblich gekennzeich-
neten Doppelsteckern versehen, die in die gleichfarbigen
Steckbuchsen des Trafos eingesteckt werden. Die Schaltung ist
somit kamplett ausgefihrt. Fir eine Erweiterung mit Zusatz-
artikeln (Rundenzdhler und Abzweigungen) sind die Normal-
steckbuchsen vorgesehen.

Will man von einer 2spurigen Rennsirecke auf 4 Spuren erwei-
tern, ist es zu empfehlen, einen weiteren Transformator gleicher
Art zu erwerben, um die Erweiterung damit zu speisen, Man
kann jedoch damit nicht getrennt regulierbar hintereinander
fahren,

Technische Angaben

Primdrspannung: 220 Voli
Sekunddrspannung: 12 Volt /0,3 Ampére
Ausgangsleistung: 3,6 VA

Ausgeristet mit thermischem Schutzschalter.

Trafo 3514 (4016)

Dieser Trafo gibt 16 Velt Wechselstrom ab. Er diente
bisher als Standardtrafo fir AMS. Seine Leistung mit
0,9 Amp. reicht fir den Betrieb bis zu 4 Autos aus
bzw. fir 4 Autos und entsprechende Abzweigungen,
Rundenzdhler usw.

Um Gleichstrom zu bekommen (z. B. fur hdchste Rennleistung),
benitzt man das Schaligerdt 4020 (friher 4019).

Diesen Transformator kann man natirlich auch weiterhin emp-
fehlen, zumal nach der ausgereiften Entwicklung der Autos die
Verwendung von Gleichstrom nicht unbedingt notwendig ist,
obwohl bei Gleichsirombetrieb die Leistung der Autos er-
heblich ansteigt (Rennbetrieb).

Trafo 3725

Diese Neuentwicklung entstand aus den Erfahrungen beim
Rennen mit Autos im MaBstab 1:32 und 1:24,

Er bietet die AnschluBméglichkeit von 12 Volt Gleichstrom,
1,5 Ampére. Oder 16 Volt Wechselstrom, 1,5 Ampére.
Leistung: 24 VA bei Wechselstrom, 18 VA bei Gleichstrom.

Sie kdnnen also eine Rennanlage mit 2 Autos von je 0,7 bis
0.8 A Stromaufnahme betreiben. Im Mafistab 1:32 oder 1:24,
Unter Bericksichtigung aller Méglichkeiten eignet sich dieser
Trafo auch fir grofiere AMS-Anlagen bis zu 10 Autos mit Zu-
behdr sowie fir den Betrieb von Modelleisenbahnanlagen.
Dieser Trafo ist somit relativ sehr preiswert.

Trafo 3740 (6016)

Dieser ist ein Universaltransformator, dhnlich wie die Nr. 3725,
jedoch mit einer Ausgangsleistung bei Wechselsirom mit 40 VA
und bei Gleichstrom mit 32 VA,

Er besitzt weiterhin auf seiner Rickseite einen Spannungs-
wdhlschalter, der bei Wechselstrom auf 8, 14 und 18 Volt oder
bei Gleichstrom auf §, 12 und 14 Volt eingestellt werden kann.
Dieser Trafo ist kurzschluBgesichert, indem bei Uberlastung
oder KurzschluB ein Druckknopf am Obertail des Gehduses
herausspringt und so lange ausgeschalten bleibt, bis dieser
von Hand wieder eingeschaltet wird. Damit bietet er die
Sicherheit, dafi eine unbewachte Anlage im KurzschluBifalle
keinerlei Schaden erleidet.

Wir kommen nun zu der Behandlung von Gleichstrom. Be-
kanntlich setzt sich ein Wechselstrom aus 2 Teilen zusammen,
die in 2 verschiedene Richtungen flieBen. Es findet ein an-
davernder Wechsel von 50 Schwingungen pro Sekunde statt.
Die zeichnerische Darstellung kann in einer sogenannten Sinus-
kurve, d.h. einer gleichférmigen Wellenlinie mit Wellental
und Wellenberg, stattfinden. Der Wellenberg kennzeichnet die
sich davernd verdndernde eine Richtung und das Wellental die
andere.

Trafo 3725

Als Symbol fir Wechselstrom dient daher eine Schwingung
dieser Sinuslinie, wdhrend fir Gleichstrom das Gleichheits-
zeichen = benitzt wird. Bei Wechselstrom werden die Schwin-
gungen mit Frequenz bezeichnet und die Anzahl der Schwin-
gungen mit Hertz (Hz).

Da Selen die Eigenschaft besitzt, jeweils nur die eine dieser
beiden Stromrichtungen (Halbwellen) durchzulassen, kann diese
Eigenschaft als elekirisches Ventil ausgewertet werden. Man
benitzt Metallplatten, die auf einer Seite mit Selen beschichtet
sind, und schaltet sie gewissermaBen wie ein Ventil in den
elektrischen Stromfluf3. Durch dieses Ventil wird die eine Strom-
richtung zuriickgehalten und die andere durchgelassen, Durch
sinnvolles Zusammenschalten vier solcher Ventile (Selenplatten,
Gleichrichterplatten) resultiert das Zustandekommen von
Gleichstrom (Doppelweggleichrichtung).

Die Belastbarkeit des Gleichrichters ist von der Gréfe der
Oberfldche der Selenplatte abhdngig. Diese Art der Gleich-
richtung ist die gebrduchlichste, sie kann auch statt auf Selen
auf Siliziumbasis aufgebaut sein. Die oben beschriebene Funk-
tion des Wechselstromes und dessen Gleichrichtung ist nicht
nur fir die Herstellung von Gleichstrom wichtig, sondern bildet
einen Sonderfall, den wir zum Fahren von zwei Autos mit ge-
trennter Regulierung auf einer Bahn ausniitzen und spéter be-
schreiben, '

Um eine Uberlastung eines Transformators zu verhindern und
einen KurzschluB eines Spielelementes nicht auf die Leitung
im Haus weiterzutragen, sind entsprechende Sicherungsvorkeh-
rungen getroffen.

Alle FALLER-Trafos sind kurzschlufigesichert. Die KurzschluB-
sicherung besteht aus einem Bi-Metallstreifen, der sich bei zu
hohem Strom erwdrmt und durchbiegt und automatisch den
Transformator ausschaltet. Nach Beseitigung der Uberlastung
oder des Kurzschlusses trift eine Abkihlung ein, die ein auto-
matisches Einschalten bewirkt. Eine Ausnahme bildet der grofie
Trafo mit der Nr, 3740, bei dem aus bestimmten Grinden die
Einschaltung mittels eines Knopfes von Hand zu erfolgen hat.
Aus Sicherheitsgrinden missen Spieltransformatoren im Ge-
hduse fest verschlossen sein. Sie sollen nur vom Fachmann
ge6ffnet werden kénnen. Aus diesem Grunde sind alle FALLER-
Transformatoren entweder mit verschweifiten Plastikzapfen
versehen oder bei groBleren Modellen mit einer durch Lack-
farbe Uberdeckien Verschraubung versiegelt.
FALLER-Transfarmatoren besitzen ein 2 m langes AnschluB-
kabel mit einem EUROPA-Sicherheitsstecker.




HALBWELLENPRINZIP

Wenn wir auf unserer Fahrspur nur mit 1 Auto fahren wollten,
so brauchten wir uns nur mit Gleichstrom zu befassen und
kénnten das Kapitel hier abschliefien. Alle Autobechnmotoren
sind grundsétzlich Gleichstrommotoren. lhre Antriebsieistung
ist mit reinem Gleichstrom betrieben am héchsten. Gleich-
strommoteren dirfen auf keinen Fall mit Wechselstrom be-
trieben werden. Wenn man auf einer Fahrspur mit 2 Aufos
unabhdngig hintereinander fahren will, so ist es notwendig,
daB men mit der Halbwellengleichrichtung arbeitet. Der Lei-
stungsgrad ist bei der Halbwelle zwar nicht so grofl wie bei
reinem Gleichstrom, aber ausreichend fur den Spielbetrieb.

Bei samilichen FALLER-AMS-Autos ist ein Einweggleichrichter
eingebaut. Man unterscheidet zwei Arbeitsgruppen: die einen
sprechen auf die obere Halbwelle plus (+), die anderen auf
die untere Halbwelle minus (=) an.

Wir wollen nunmehr eine Kombination besprechen, welche die
Eigenschaft dieses ausgenutzten Halbwellenstromes behandelt.
Stellen wir uns der Einfachheit halber den Wechselstrom so
vor, daB er aus zwei verschiedenen Arigruppen besteht — in
unserer Zeichnung aus einer Mischung von eanteilig gleich
vielen roten und grinen Kigelchen. Nun schicken wir diese
Mischung durch eine Rohrleitung und bringen am Ende dieser
Leitung eine Sortiereinheit an, welche die roten und grinen
Kigelchen aussortiert und jewsils in eine getrennte Leitung
fohrt, wobei die Sortiereinheit aus zwei Gleichrichtern (Selen-
platten) besteht, die cus dem Wechselstrom die beiden Halb-
wellen aufirennen und als plus und minus bezeichnet auf ge-
trennte Leitungen fishren. Jetzt baven wir in jeden Abzweig-
kanal einen Schieber [Regelgerdt 4031 oder 4033) und betdtigen
die beiden Schieber unterschiedlich. Damit regulieren wir die
Anzahl der roten und grisnen Kigelchen. Nun kénnen die bei-

den Leitungen zu einer Leitung vereint werden. Jetzt kénnen
also nach dem Zusammenflielen nur noch anteilig soviel rote
und griine Kigelchen flieflen, als man den Schieber &ffnet oder
schlie8t. Wenn man nun 2 Autos auf den gemeinsamen Strom-
kanal aufsetzi und diese Autos mit Selenzellen ausstattet,
dann flieBen je nach dem Einsatz dieses elektrischen Filters
rote oder griine Teile durch den Motor. Man nimmt 2 Autos
mit jeweils umgekehrtem Filtereinsatz, so daf} durch den einen
Motor die roten Teile und durch den anderen die grinen Teile
flieRen. Je nachdem, ob man nun den roten oder grinen
Schieber (Regler) offnet, loufen die Autos langsamer oder
schneller an. Sie kdnnen clso uncbhéngig voneinander ge-
stevert werden.

Diese interessante Eigenschaft machen wir uns zunutze und
kénnen daher Verkehrsspiele mit hintereinander unterschied-
lich steverbaren Autcs oder auch Rennen besonderer Art ver-
anstalten. '
Selbstversténdlich kann man einen gleichen Effekt auch durch
Einlegen mehrerer Stromschienen erreichen; Mafistab 1:32.
Wéhrend diese Methode noch bei einfachen Rennen denkbar
ist, wird diese Konstruktion auf kleinstem Plaiz bei Abzwei-
gungen und dhnlichen Dingen technisch schwierig und auf-
wendig.

Bei der Ausgangspackung 3900 bedarf es keiner besonderen
Beschreibung, da die Anschlisse der Fahrbahn und die der
Regler auf der AnschluBplatte des Trefos mit farblicher Kenn-
zeichnung erfolgen.

Den anderen Packungen liegt eine Verteilerplatte 4018 (bei
4001) oder das Universalschaltgerdt 4019 bzw. 4020 bei.

Da jedoch die Autoqualitdt so gut ist, daf man fir den nor-
malen Spielbetrieb auf Gleichstrom verzichten kann und die-

STROM-

i e | QUELLE

e o 0 0 0 o 0 O

.‘...l'.:.

80 & 0000 0 4% 00 0 O o ¢ @




sen nur bei Hachstleistungen im Rennen benédtigt, genigt also
eine Verteilereinrichtung ohne Umschaltung auf Gleichstrom,
Zudem besitzen wir jetzt einen Universaltransformator, der im
Bedarfsfalle direkt Gleichstrom liefert.

Aus diesem Grunde wurde das Schaltgerdt 4019 vereinfacht
und in den Steckeranschlissen Ubersichtlicher gestaltet. Das
neue Anschaltgerdt wird unter der Nummer 4020 geliefert (ab
1948). Es genigt daher, dieses neue Gerdt zu beschreiben.
Sinngemdf ist auch 4019 zu verstehen.

STROMVERTEILUNG

AnschluBelemente 4020
1. AnschluBkabel mit gelb-braunem Stecker an den Trafe fur
Gleichstrom und Wechselstrom.

2. Hellrote oder dunkelrote Doppelbuchse zum Einstecken der
Anschiufifahrbahn PISTE 1 und 2.

3. WeiBe und schwarze Buchsenreihe zum Einstecken der
Regelgerdte 4031 oder 4033.

Fig. 9

Verteiler 4020

Fig.10

Fir den Normalbetrieb (Rennen nebeneinander) benstigt man
nur e ein Buchsenpaar in der schwarzen und weifien Buchsen-
reihe. Die beiden nicht zu benitzenden sind daher mit einer
Abdeckplaite versehen. Man muf3 diese herausnehmen, wenn
man hintereinander fahren will,

In diesem Schaltgerdt befindet sich eine Gleichrichtereinrich-
tung. Der Uber das gelb-braune AnschluBkabel vom Transfor-
mator kommende Wechselstrom wird durch den Gleichrichter
gesiebt (wie zuvor beschrieben) und dann wieder zur AnschluB-
fahrbahn gehend zusammengefihri. Wir fahren also beim
AnschluB an Wechselstrom mit Halbwellenstrom.

SchlieBt man das Schaltgerdt 4020 direkt an den Gleichstrom-
ausgang des Universaltrafos oder eines entsprechenden
Gleichstromfahrgerdtes an, dann wird dieser Strom ebenfalls
weitergeleitet zur AnschluBfahrbahn. Es ist aber darauf zu
achten, def der gelbe Stecker an + und der braune an — an-
geschlessen wird. Man kann natirlich auch mit Autos fahren,
die keine Selenzellen oder &hnlich wirkende Gleichrichter ein-
gebaut haben.

Mit dem Aufbau des Schaltgerdtes 4020 ist eine Ldsung ge-
funden, die Einfachheit und universelle Verwendbarkeit ver-
einigt. Bs ist so gebaut, daB es mit FALLER-Trafos mechanisch
gekoppelt werden kann. Selbstverstandlich kénnen auch Trafos
anderer Fabrikate angeschlossen werden, die einen Wechsel-
stromanschluB von 16 V oder Gleichstrom von 12 V besitzen.



REGELGERATE

Um die Leistungsféhigkeit des elekirischen Stromes beeinflus-
sen zu kénnen und dadurch die Autos in der Geschwindigkeit
zu regulieren, benétigt man Regelgerdte. Zu diesem Zwecke
leitet man den elektrischen Strom Ober einen gewickelten
Drahtwiderstand, den man stufenlos abgreifen kann. Es han-
delt sich um einen Widerstandsdraht, der ouf einen hitze-
bestdndigen Kérper gewickelt ist.

Beim Durchgang durch diesen Widerstandsdraht wird je nach
Reglerstellung mehr oder weniger Strom von diesem selbst auf-
gebraucht und in Wérme umgesetzt. Mit einem bestimmten
Widerstandswert kann der Strom vollkommen verbroucht sein,
Wenn man nun mit einem Schieber iiber den Widerstand féhrt,
kann man je nach der Abgrifflédnge bestimmen, ob der Strom
vollkemmen verbroucht wird und die Leistung 0 betrigt oder
Uber alle Zwischenstufen bis zur vollen Leistung herauskommt,
Wenn man den Schieber véllig durchschiebt und die volle Lei-
stung entnimmt, wird der Widerstand praktisch nicht in An-
spruch genommen, und der Regler wird nicht warm. Bei starker
Inanspruchnahme durch langsames Fahren kann der Regler
sehr warm werden. Daher mussen die Materialien gut wérme-
bestdndig sein.

4031/7

4031/3

4031/2

Fir den AMS-Gebrouch unterscheiden wir 2 Arten von Reglern:

1.PULTREGLER 4031

Hier greift ein Metallfinger, der sich an der Achse eines Lenk-
rades befindet, Uber die Widerstandsdrahiwicklung. Je mehr
das Rad nach rechis gedreht wird, desto kiirzer wird der ein-
geschaltete Widerstand und desto rascher bewegt sich das
Auto. Das Rad kann an jedem Punkt stehen bleiben und somit
die Geschwindigkeit fest eingestellt bleiben,

c:

(7%

4031/2 Steuerrad schwarz oder weif}.
4031/3 Widerstand komplett fiir 4031.
4031/7 Verbindungskabel mit Stecker fir 4031 und 4700.



2.HANDREGLER 4033

Diesen benitzi man vorzugsweise beim Rennen, wobsi es auf
raschere Reaktionsféhigkeit ankommt. Man hélt ihn in der
Hand und drisckt mit dem Deoumen den Abgriff nach unten.
Dadurch verringert man wie bei Pultreglern die Lange des
Widerstandsdrahtes und erh&ht somit die Geschwin-
digkeit. Bei starker Inanspruchnahme spiirt man die
Wérmeausstrahlung starker als beim Pultregler.

Beide Regelgerdte sind voll demontierbar ausgebil-
det. Diese Konstruktionen erfordern manchmal etwas
mehr Material- und Arbeitsoufwand, gewdhrleisten
jedoch eine gréBere Lebensdauer. Man kann Teile,
die sich abnitzen, austauschen oder Beschddigungen

leichter reparieren. Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit wer-
den manchmal Ersatzteile in bestimmter Gruppierung zu-
sommengestellt. Wir planen bei diesen Dingen stets fur den
Normalfall einer Reparatur, um auch fir Sie Kosten zu spa-
ren.

Wie grofl muB nun ein Widerstand eines Reglers sein? Dies
héngt vor allem von der Stromaufnchme bzw. vom Strom-
verbrauch eines Autos ab. Das Berechnen eines richtigen
Widerstandes ist fir die Schoffung eines giinstigen Regel-
bereiches sehr wichtig. Der Widerstandswert wird in Ohm (2)

HANDREGLER

ausgedriickt. Wéhrend fur die kleinen AMS-Autos hochohmi-
gere Widerstdnde bendtigt werden, 100-120 2, bedarf es bei
stérkeren Motoren bei 1:32er und gar 1:24er Typen Wider-
stdncde von geringerer Ohmzahl, Als Vergleich und Anhaglt
mag dienen: 1:32 20-50 Ohm und fir Superrennmctoren mit
2,5 Amp. Stromaufnahme 12-20 Ohm.

il g

40331 Widerstandsplatte komplett
mit Kabel und Schrauben fiir 4033.




SCHALTER

Fir die Betdtigung ven Momentkontakten, wie z. B. Abzwai-
gungen, bendtigt man Momentschalter. Fir Dauerschaltungen
ein Gerat zum Ein- und Ausschalten gines Stromkreises.

Der Drucktastenschalter 4034 dient fur Mement- und Dauer-
kontakte, Er enthalt aus Wirtschafilichkeitsgrinden eine Grup-
penanordnung ven 4 Drucktasten mit 4 gleichen Funktionen.
Die Stromzufihrung erfolgt Gber eine seitlich angeordnete
Buchse, die mittels sines Metallbandes zur anderen Seite
weitergefUhrt wird. Ein weiterer Schalter kann oei Bedarf an-
gesteckt werden.

Auf der hinteren Langsseite befinden sich 4 Buchsen, die mit
entsprechenden Magnetartikeln verbunden werden kénnen.
Durch eine Drucktastenanordnung an der Oberseite des Pultes
flieBt nun bei jeweiligem DrlUcken eines Knopfes der ein-
tfretende Strom zum Magnetartikel und betétigt diesen. Der
Druckknopf geht durch die federnde Wirkung eines Metall-
streifens wieder in die Ausgangsstellung zuriick. Man benétigt
ja nur einen Momentkontakt.

Fur dieses Gerdt bendtigt man keinen Austauschartikel. Es
kann jedoch vorkommen, dafl man nach léngerem Gebrouch
bei feuchter Lagerung die Metallteile, die Kontaktberihrungen
erfordern, reinigen muf3, Es kann auch zweckmdfig werden,
die Federwirkung durch leichtes Nachbiegen der Metallstreifen
zu verbessern. '

Als DAUERSCHALTER dient er, wie der Lichtschalter im Zim-
mer, dem Ein- und Ausschalten von Dauerstromkreisen. Durch
Druck auf den blauen Knopf und gleichzeitiges Drehen nach
rechts rastet der Knopf ein und gibt Dauerkontakt.

Um nun die Wirkungsweise des Schaltgerdtes 4034 zu zeigen,
bringen wir gleich ein Beispiel mit Verkehrsampeln. Hierbei
erkennen wir die Notwendigkeit fir einen kleinen Verteiler
4044,

Dieser weist eine 4teilige Eingangsbuchsenreihe auf und zu
jeder Eingangsbuchse drei Abgangsbuchsen. Unser Beispiel
betrifft den Ampelverkehr an einer Engstelle. Im Prinzip ver-
halt es sich bei einem Kreuzungsverkehr mit 4 Ampeln genauso:
Wir benétigen lediglich hierzu die auf der Seite 12 abgekil-
dete Bodengarnitur,

Fig. 19

Verteilerplatte 4044

Drucktastenschalter 4034

Wdhrend euf der einen Seite ,rot” leuchtet, leuchtet auf der
anderen Seite ,grin” und umgekehrt. Man muf} also Rot von
aer einen und Grin ven der sich kreuzenden Fohrbohn auf
eine Buchsenreihe legen, z. B. Reihe 1 auf Reihe 2 kommt Gelb
aller Ampeln. Auf Reihe 3 wie Reihe 1 jedoch im umgekehrten
Verhdltnis,

Die Buchsenreihen werden nun auf den Schalter 4034 (ber-
fragen, und das Spiel kann beginnen: Sie geben der Ampel A
Grin und lassen eine gewisse Zeit Autos passieren. Alsdann
schalten Sie bei Ampel B zum Rot Gelb deozu. Nach kurzer
Zeit wird Reiha 1 mit 4 gatauscht, so daf bei A Rot und bei B
Grin erscheint. Natirlich wird dort Gelb geléscht. Nach kur-
zG-er Zeit schaltet man bei A zu Rot Gelb hinzu und spdter

run.

Bei einer Kreuzung kdnnen Sie Polizist spielen und den Ampel-
verkehr regeln — nach Bedarf aber unter Beachtung der Regeln.
Sie werden sehen, dafl es gar nichi so leicht ist, sich richtig zu
verhalten,

Die Buchsen im Drucktastenschalter und in der Verteilerplatte

sind genormt fir Stecker mit 2.5 mm @.

FALLER-Stecker sind in zwei AusfUhrungen lieferbar:

694/1 100 Plastikstecker klein, farblich sortiert in Dose.

694/2 20 Stecker mit Kreuzschlitz, 25 mm ¢, mit isoliertem
Griffstick, farblich sortiert.



AMPELN

Uberall, wo starke Verkehrsfrequenz aufiritt, wird der Verkehr
am einfachsten mit Ampeln geregelt. Um einen realistischen
Modellverkehr zu erzielen, wurden Modellempeln geschaffen.
Die hierfur erforderlichen Gliuhbirnen sind sehr klein und da-
her auch empfindlich. Die Stromzufohrung mufl auf aller-
engstem Rcume siaiftfinden. Farbige Dréhie und Stecker zsigen
die Ampelfarben Rot, Gelb und Grin an. Die Glihlampen
kénnen mit etwas Geschick ausgewechselt werden.

Bogenampel
4037

Fiq. 20

P—

Ampel 4036

Stecker 694/1

Kreuzung 4722

Verteiler 4044

Zum Trafo 16 V ~




AMPEL-BODENGARNITUR 4040

Der hauptsdchlichste Verwendungszweck von 4 Ampeln erfolgt
an einer Kreuzung. Um eine geordnete StromfUhrung zu er-
reichen, wurde eine spezielle Garnitur geschaffen. Die Schwie-
rigkeit besteht auch hier darin, alles Ubersichtlich auf klein-
stem Raume unterzubringen.

Die Ampeln werden auf [e eines der 4 grauen Ansatzsticke
eingesteckt und das Kabel nach unten gefishrt. An der Innen-

seite der beiden |dngeren Ansatzstlcke befindet sich jeweils
eine blave Anschlufibuchsenleiste.

Nach richtigem Anstecken der jeweils passenden farbigen
Kabel ergiot sich dieselbe Situction wie in vorigem Beispiel
cei der Engstelle mit nur 2 Ampeln. Bei einer Kreuzung sind
die gegenlberliegenden Ampeln immer parallel geschaltet,
was durch 4040 erfelgt.




In der Regel werden Ampeln in der Wirklichkeit automatisch
geschaltet. Diesen Effekt erzielen wir mit dem automatischen
Ampelschaltgerét.

Ein Antriebsaggregat — welches in der Geschwindigkeit etwas
reguliert werden kann — dreht die Scheibe mit aufgedruckien
Kontaktringen. Metallfedern mit Silbernieten Ubertragen die
rhythmische Kontaktfolge auf die Ampeln.

Garnitur 4040 :"

n“

SCHALTGERAT 4041

Fur Sonntags- eder Nachischaltung besteht die Méglichkeit,
die Ampel auf dauerndes gelbes Blinken umzuschalten.

Das Anfriebsaggregaf des Schaltgerdtes entspricht im Aufbau
dem Antrieb zur Schranke B-4733 (siehe Seite 21).




AUTO

Als eigentliche Spielobjekte darf man die Autos ansprechen,
Es gibt hierven hinsichtlich des Motorbaues 2 Typen. Jeder
Typ weist seine Vorteile aus.

1. Blockmotor mit herk&mmlicher Anker- und Kollektoranord-
nung. Er stellt gewissermaflen die kleinstmogliche AusfUhrung
eines Gleichstrommotores dar. Die léngsliegende Antriebs-
achse erlaubt ein leichtes Aufsetzen und Auswechseln von An-
triebsschnecken und somit einen Schneckenantrieb.

2. Flachankermotor mit grofierem dreiteiligem Ankerdurch-
messer und scheibenartigem Flachkollektar. Dieser Maotor ist
sehr leistungsstark, die Antriebsachse ist fliegend senkrecht
gelagert und wird mittels Zahnrédern auf die Hinterachse des
Autos Uberiragen.

Wir behandeln zunéichst den Blockmotor ausfihrlich, Er wurde
so konstruiert, dafl ein selbstdndiges Zusammensetzen und
Auseinandernehmen jederzeit mdglich ist.

Im Innern befindet sich der Anker. Dieser ist aus vielen Anker-
blechen zu einem Kern mit durchgehender Achse zusammen-
geprefit. Dieser Metallkern wird isoliert und mit feinstem
Kupferlackdraht gewickelt. Jede der drei getrennten Wick-
lungen besteht aus 280 Windungen.

Die Wicklungsenden werden auf die drei voneinander ge-
trennten schalenférmigen Lamellen des Kollektors gefihrt und
durch Léten verbunden.

Der Anker mit Kollektor wird nun in das Motorgehduse ein-
gefihrt, das gleichzeitig die Achslegerung enthdlt und die
beiden Magnete sowie die Kohlenhalter aufnimmt,

Die Kohlen, welche die Eigenschaft besitzen, den Strom auf
den Anker Uber den Kollektor zu Ubertragen, werden mittels
einer Feder in passender Stdrke angedriickt. Sie befinden sich
in metallenen Kohlenhaltern.

Auf der einen Seite vom Motorgehduse ragt nun die Aniriebs-
achse heraus. Hierauf wird eine Antriebsschnecke aufgepreBt.
Je nach der Gangart dieser Schnecke in Verbindung mit einem
entsprechenden Schneckenrad auf der Hinterachse des Autos
enisteht eine unterschiedliche Antriebsuntersetzung. Fir den
Stadtverkehr bendtigt man ein Untersetzungsverhdli-

nis von 1:12, fUr rascheren Lauf ein geringeres Ver-

héltnis, z. B. 1:5. In den Bausdtzen, welche mit die-

sem Motor cusgestottet sind, liegen die Schnecken

1:12 mit passenden Schrégzahnradern.

Das Autochassis ist so geformi, daf3 dieser Motor-

block leicht einzulegen ist. AuBerdem sind Kammern

zur Aufnahme von Beschwerungsgewichten vor-

gesehen. Das Grundproblem dieser kleinen Autos

besteht vor allem darin, mit dem nétigen Gewicht

eine sichere Kontaktabnahme von den Stromschienen

zu gewdhrleisten. Bei Lokomotiven ist der Konfakt-

druck sicherer herzustellen. Sie fohren langsamer

und sind schwerer. Auios mit groflerem Mafistab

kénnen in Relation zur Motorleistung ebenfalls

schwerer gebaut sein. Wir misssen eben diese Schwie-

rigkeit in Kauf nehmen und durch richtige Wartung

fir bestmogliche Kontockigabe sorgen. Dabei be-

finden wir uns bei den Schleifkoniakien, welche

ebenfalls am Chassis von der Unterseite her ein-

gehdngt werden. Die Regulierung des Kentaktdruckes

zur Fahrbohn erfolgt mittels einer kleinen Spiral-

feder. Diese ist zwar am Chassis eingehdngt, aber

sie kann bei unsachgemdfBer Behandlung doch ver-

loren werden. Vorsicht ist daher geboten,

Der friher besprochene Einbau eines Gleichrichters

im Auto kann auf 2 Arten erfolgen. Entweder man

fugt an geeigneter Stelle eine Selenplatte in die

Stromleitung ein, oder man benitzt einen Schleifer,

in welchem ein hochwertiger Gleichrichter (Diode)

isoliert dazwischengeschaltet ist. Letztere Ausfilhrung

entspricht dem neuesten Stand der Entwicklung, ob-

wohl die bisherige Handhabung mit eingebauter

Selenzelle technisch ebenso gut ist. Der Grund fur .
die Anderung liegt darin, def3 for den Normalfall

des Rennens nebeneinander keine Gleichrichtung
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erforderlich ist und daher die Selenzelle eine Stdrung badeuten
kann.

Fir den Fall, daf3 Sie cuf einer Fahrspur mit 2 Autos hinterein-
ander fahren wollen, ist der Austausch des normalen Schleifers
gegen einen Diodenschleifer problemlos gegeniber dem seit-
herigen Einbau einer Selenzelle in das Chassis. Insgesamt
wurde mit dieser Ldsung dem Prinzip der Vereinfachung Rech-
nung getragen.



Schleifer

Material = Bronzeband 3 x 0,4 mm. Muf3 nach zirka 120 Be-
triebsstunden ausgewechselt werden.

Druckfelder fur Schleifer

Material = Phosphorbronze 0,15 ¢. Dies ist kein Teil, der
einer Abnitzung unterliegt, kann héchstens beim Auswechseln
des Schleifers verlorengehen.

Gummireifen

Material = Bundgummi. Reifen missen je nach Fahrweise nach
zirka 200 Betriebsstunden ausgewechselt werden.

Selenplatten

Plattengrofe 7x7 mm wird fir den Autetyp mit Blockmotor
verwendet,

Plattengrofe 11x11 mm wird fir den Autolyp Flachanker-
motor verwendet.

Eine Selenplatte kann durch zu hohe Strombelastung oder
durch mechanische Beschddigung der Selenschicht zerstért
werden.

Istin einem Auto oder Elektrocriikel die Selenplatte beschddigt
und der Artikel wird mit Wechselsirom betricben, so ist dis
Folge, daf3 der Anker im Auto oder die Spule im Elektroartikel
zerstdrt wird.

Fihrungsstift

Material = Nylon. MuB3 nach zirka 40-80 Beiriebsstunden aus-
gefauscht werden.

Blockmotor

Dreipoliger Gleichstrommotor fur 12 Volt Gleichstrom oder
16 Volt Halbwellenstrom ausgelegt. Leerlaufumdrehungs-
zahl = 12-16 000 U/min. Leerlaufstrom 80-100 mA. Lasistrom
max. = 120-140 mA.

Chassis fiir Blockmotor

TV-Entstérung eingebaut. 2 Drosseln mit HE-Kern und Keramik
Kendensator 2500 pf.

Getriebe

Material = Nylon. WeiBes Gelriebepaar Untersetzung 1:5.
Rotes Getriebepaar Untersetzung 1:12.

Anker fir Blockmotor

Jpoliger Anker mit Rundkollektor, Windungszahl pro Pol =
280. Drohistdrke = 0,08 0 Speziallackdraht.

Kohle fir Blockmotor

Spezialkchle muB nach zirka 150 Betriebsstunden ausgetauscht
werden,

Druckfeder fir Kohle und Birstenhalter

Diese beiden Teile sind keiner Abnitzung unterworfen,

Keramikmagnet

Diese im Blockmotor eingebauten Magnete sind aus der
Magnetqualitét Oxit 100. Der N-Pol-kann mit einer Kerbe oder
als Rote Fléche gekennzeichnet sein. Beim Einbau der Magnete
in das Gehduse des Blockmotors muf unbedingt beachtet
werden, daf} ein N-Pol innen im Gehéuse liegt und der andere
des zweiten Magneten aufien.

Nicht cbgebildet:

4801/12 Gewichte fir Blockmotor Fig. 33

4800/1a

4800/2

4800/3

4800/4

4800/5a

4800/5b

4800/6

4800/8

4800/10

4801/0

48011

4801/4a

4801/4b

4801/6

4801/7

4801/8

4801/9

4801/M

AUTO-ERSATZTEILE

o

O 4800Na

4800/2 o

4801/4b

4801/6

4801/7 mm—

45018 g
48019 g

4801M
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FLACHANKERMOTOR

Es handelt sich ebenfalls um einen hochtourigen, sehr leistungs-
starken Gleichstrommotor. Man kann ihn aber nicht in so viele
Teile zerlegen wie den Blockmotor, da zum Teil Getrieberdder
mit festem Sitz auf die Achsen aufgepreBt sind. Trotzdem kann
ein Autcbausatz mit diesem Flachankermotor ebensc inter-
essant sein fir einen Bastler wie der andere Bausatz (Block-
motor). .
Wer ein Auto mit all seinen Kleinteilen selbst montiert het,
kennt es besser als ein fertig montiertes Modell. Pflege und
Reparaturen kénnen infolge besserer Kenntnisse leichter er-
ledigt werden. AuBerdem spielen auch die Anschaffungskosten
oft eine Rolle. Fir den Kaufpreis von 2 Fertigmodellen kénnen
3 Bausdtze erworben werden.
Beim Zusammenbaou ist zu beachten, daf} die Schleiferfedern
nicht mit den Kohlenfedern verwechselt werden. Die Schleifer-
federn sind Uberall im Auflendurchmesser gleich grof. Die
Kohlenfedern sind dagegen tonnenférmig, also an den beiden
Enden kleiner im Durchmesser. Wie schon erwdhnt, ist der
Anker nur einseitig gelagert. Daher wird der Kollektor nicht
verschmutzt, Die Lagerbuchse besteht aus Sintermetall und
braucht daher nicht gedlt zu werden. Bei solchen und anderen
Dingen steht man oft vor der Frage, ob eine Verteuerung bei
besserer Qualitdt in Kauf genommen werden kann. Einem
Auto sieht man auf den ersten Blick die Qualitdt nicht immer
an. Man kann sicherlich noch billigere Motoren und Autos her-
stellen. Die entscheidende Frage ist meistens die, ob damit
gedient ist, daf man bei einer Stérung das Auto einfach weg-
wirft. Wir wollen so konstruieren, dafd man eine gute Qualitdt
vorfindet und daf3 man im Bedarfsfalle auch noch lohnend
reparieren kann.

Fig. 34

4802/1¢c

4802/4

4802/6

4802/11

4802/7

4802/2

Nicht abgebildet:
Antriebsrad, klein, 15 Zahne 4802/4h
Entstérkondensator (Scheibe) 4802/12




SONDERTYPEN

Der Last- und Tankwagen ist ebenfalls mit dem Flachanker-
motor ausgestattet, jedoch sind diese Typen mit einer gréfieren
Untersetzung ausgeristet, so dafl bei Reporatur eine andere
Lagerplatte verwendet werden mufi.

Die von FALLER gebauten Blinkfahrzeuge unterscheiden sich
von den Normelfahrzeugen dadurch, dafi ein zusdtzliches Ge-
triebe mit Schaltkontakt auf dem Flachankerchassis montiert
ist. Das Getriebe ist bei allen Blinktypen das gleiche, nur die
Fassung mit Birne ist an den Fahrzeugen verschieden.

Fig. 44
i
4803/4 <
4803/2 o
4803/5 H
4803/6 *
4803/7
4803/8

4803/9 EE?
4803/10 K

Nicht abgebildet:
4803/11 Befestigungsstift, gekropft
4803/13 Anhdnger-Deichsel mit Einhéngehaken fir 4872
4803/14 Lagerplatte fir Lkw
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ABZWEIGUNGEN

Eine sehr interessante Ergdnzung im AMS-System stellen Ab-
zweigungen dar. Um von einer Fahrbahn zur anderen wech-
seln zu kénnen, bedarf es zweier Dinge: Erstens muf} eine
mechanische Ablenkung aus der Fihrungsrille in eine andere
FGhrungsrille erfolgen und zweitens muf der elektrische Strom-
lauf dazu passend gefihrt werden.

Die Grundelemente dieser Funktionen sind in der Abzwei-
gung 4710 enthalten, so daf} es genigt, diese zu beschreiben.

Das Ablenken des Fihrungsstiftes aus der Geradeausbahn in
die rechts abzweigende Rille erfolgt mittels einer schiffchen-
artigen Wippe. Sobald die keilférmige Spitze herumgelegt ist,
gleitet der Fihrungsstift des Autos nach rechts und zweigt in
dieser Richtung ob. Da das Ende der Wippe nasenférmig in
die FUhrungsrille hineingreift, fihrt der Fohrungsstift beim Pas-
sieren dieses Teiles die keilférmige Spitze wieder in die Aus-
gangslage zurlick. Diese verbliffend einfache Konstruktion
garantiert ein sicheres Funktionieren.

Das Lager, auf welchem sich die Wippe dreht, besteht aus
einem Metallstift, welcher auf der durchsichtigen, abschraub-
baren Bodenplatte befestigt ist. Ein Blick ven der Unferseite
veranschaulicht die ganze Funktion.

Das Herumlegen der Schaltwippe erfolgt durch einen kleinen
Elektromagnet in Verbindung mit einem Dauermagneten, der
an der Schaltwippe befestigt ist. In der Weichenstellung for
Geradeausfahrt liegt der Dauermagnet am Eisenkern des
Elekiromagneten an. Soll nun die Weiche umgeschaltet wer-
den, so gibt man auf den Elektromagnet mittels Druckknepf-
schalter einen kurzen Stromstofl, Da der Umschaltvorgang
nach dem Prinzip zwei gleichnamige Magnetfelder stofien sich
ab erfolgt, braucht bei der Verwendung ven Wechselstrom
auf nichts geachtet zu werden. Bei der Anwendung mit Gleich-
strom ist quf Polaritét zu achten, das heiflt gegebenenfalls
missen die beiden Steckeranschlisse an der Stromquelle ge-
wechselt werden. Die Anschlisse der Magnetspule sind mit
einem ‘braunen und zwei blauen Kabeln nach aufen gefiihrt.
Das braune Kabel fihrt direkt zum Transformator (Buchse
braun, Trafo Nr. 4014). Die beiden blauen Kabel werden mit
dem Ausgang von zwei Drucktastenschaltern Nr. 4034 verbun-
den, die wiederum mit dem Transformator (gelbe Buchse)
angeschlossen werden. Man bendtigt zwei Drucktastenschalter
Nr. 4034, damit beide Spieler die gleiche Méglichkeit haben,
dieselbe Abzweigung zu betdtigen.

ERSATZTEILE

4710/3

4710/4

47101

Fig. 45
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Stérungen kénnen mechanischer und elektrotechnischer Natur
sein. Die glasklare Abdeckplatte erlaubt nachzusehen, ob Ver-
schmutzungen der Lager oder der Reibungsteile vorliegen. Beim
Abschrauben der Abdeckplatte mul darauf geachtet werden,
daf der sehr dUnne Zuleitungsdraht zur Spule nicht beschddigt
wird. Hier kann shenfalls eine Stérungsquelle liegen.

Abzweigung
4710

Fig. 46




DOPPELABZWEIGUNG 4712

Diese eignet sich zum Betrieb im Gegenverkehr, DemgemdB
wird beim rechisabzweigenden Stick die rechte Fahrspur und
beim linksabbiegenden Stick die rechte Fahrspur nach links
hercusgefihrt. Fir diese Linksherausfihrung bedarf es einer
anderen Form fir die Wippe wie bisher, gewissermafien
spiegelbildlich.

ABZWEIGUNGEN

Magnetartikel sind nur fir kurze Stromstéfie gebaut. Sie ver-
tragen jedenfalls keine Daverbelastung. Selbstverstdndlich
kénnen beliebig viele Schealtungen, auch in kirzesten Zeit-
abstdnden folgend, ohne Schaden zu erleiden, durchgefihrt
werden,

Als Ersatzteil wird die Spule sowie die durchsichtige Boden-
platte mit Metallstift und Wippe geliefert.

Zy jedem Abzweigungsstiick gehért ein entsprechendes Riick-
fuhrungsstiick, das keine elektrische Ausstattung besitzt,

Fig. 50

ABZWEIGUNG einspurig 4558

Diese ebenfalls nach rechts herausfihrende Abzweigung dient
demselben Zweck entsprechend bei einspurigen Fahrbahnen.
Es gibt in der elektrotechnischen Funktion gegeniber 4710 kei-
nen Unterschied.




SCHIENE UND STRASSE
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Vorschlag fur den Aufbou einer Anlage mit zwei eingebauten
unbeschrankten Bahnibergdngen. Die Autobahn liegt auf der
Ebene Null, wéhrend sich bei der Eisenbahn einmal eine Uber-
fiihrung ergibt.

AUTO MOTOR SPORT erfollt den langgehegten Wunsch, beim
Modellbau HO den Eisenbahn- und Strafienverkehr so- mitein-
ander zu verbinden, wie wir den Dingen in der Wirklichkeit
begegnen.

Der motorisierte StraBenverkehr ist mit FALLER-AMS darstell-
bar! Lange Zeit konnte nur der rollende Eisenbahnverkehr fiir
sich allein als Verkehrsspiel im Modell veranschaulicht werden,
Jetzt ist es mit FALLER-AMS mdoglich, dem Geschehen in der
Wirklichkeit entsprechend, die heutige Bedeutung des Straflen-
verkehrs im Modell zu zeigen. Die Kombinationsféhigkeit von
AMS mit den Eisenbahnsystemen der Spur HO wurde von
FALLER ganz bewuBt und mit Erfolg geschaffen.
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Warnkreuz 4031

Warnkreuz 4031

Yor jedem Bahnibergang
stehend kann das rofe Licht
des Warnkreuzes automa-
tisch ein- und ausgeschal-
tet werden. Ein Blinken
kann man zum Beispiel mit
dem Kontaktgeber Nr. 631
erreichen. Auch dieser
kann vom Zug iber ein
Relais automatisch ein-und
ausgeschaltet werden.

Bahnibergang ohne Schranke 4731

5-cm-Fahrbahnstick fir zweispurige AMS-Fahrbahn, auch als
einspuriges Straflenstiick verwendbar — in Verbindung mit
Eisenbahnsystemen Spur HO.

Mit diesem Fahrbahnstick 4731 kann auch, wie aus den Zeich-
nungen ersichilich, ein mehrgleisiger Bahnibergang gebaut
werden.

Autobahnabhildungen
MaBstab 1:20

Bei einem schrankenlosen Ubergang besteht erhéhte Unfall-
gefahr. Hier wird der Autofahrer eher versucht sein, noch zu
passieren, bevor der Zug ankommt. Darin liegt natirlich auch
ein gewisser Spielreiz — insbesondere wenn ein Rennen oder
Rallye gefahren wird.

Der Einbau von StraBen in stationére Modelleisenbahnanlagen
wird in dem neuen Gleisplanheft Nr. 840 in Beispielen gezeigt.
Eine spezielle AMS-Post wird sich mit den vielfdltigen Méglich-
keiten des Zusammenspieles von HO-Autobahn mit HO-Eisen-
bahn befassen. '



AUTO UND EISENBAHN

Bahnschranke, elektromagnetisch B-4733

fir zweispurige StrafBe und eingleisigen Zugbetrieb ein-
gerichtet. Offnen und SchlieBen der Bahnschranke erfolgt
mittels eigener Schaltung oder durch Kontaktgeber, der
vom durchfahrenden Zug ausgeldst wird.

Durch beiliegende Auffahriteile ist der Bausatz mit und
chne AMS verwendbar. Mit halbierten Schrankenbdumen
ist auch O-Bus-Betrieb méglich.

Dieser beschrankte Bahniibergang bistet ebenfalls einen
interessanten Spieleffekt. So wie in Wirklichkeit an einer
Schranke oder einem unbeschrankien Ubergang der Auto-
fahrer der Eisenbahn den Vorrang einrdumen muf}, so ver-
halt es sich auch im Miniaturgeschehen, Der Zug kommt
ndher, die Schranke schlieBt sich, und der Autofahrer muf3
anhalten. Es ist sinnvoll, den Zug automatisch zu steuern
und die Schranke ebenfalls automatisch schliefen zu lassen,
aber es wdre nicht sinnvoll, die Autos vor der Schranke
automatisch zum Halten zu bringen. Hier soll sich der
Spieler naturgeireu verhalten und selbst entscheiden,
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TECHNIK-ERSATZTEILE

694/1 100 Plastikstecker klein, farblich sortiert in Dose 4801/6  Anker komplett mit Distanzscheibe
694/2 20 Stecker mit Kreuzschlitz, 2,5 mm @, mit isoliertem 4801/7 Kohlenbirsten 7 mm
Griffstick, farblich sortiert, lose Teile in Dose 4801/8 Birstenfedern
694/3 20 AMS-Doppelstecker, je 5 Stiick weif3, schwarz, 4801/9  Kohlehalter
hellrot und dunkelrot 4801/11 2 Permanentmagnete rechteckig
695 25 Muffen, passend zu 694/1 und 694/2 in Dose 4801/12 Gewichte fur Normalmotor
4018/0  AnschluBplatte mit Gleichrichter 4802/1c  Chassis komplett TV-entstort

4031/2  Steuverrad, schwarz und weil 4802/2
4031/3  Widerstand komplett fir 4031
4031/7  Verbindungskabel mit Stecker fur 4031 und 4700
4033/1 Widerstandsplatte komplett mit Kabel

und Schrauben fur 4033

Hinterachse mit Felgen und Antriebszahnrad
4802/4  Anfriebsrad, grof, 30 Zéhne

4802/4b Antriebsrad, klein, 15 Zéhne

4802/5¢  Kontaktfeder, Selenbigel, Spannbigel,
Selenkontakifeder

4558/1 Bodenplatte mit Lagerzapfen fur 4558 4802/6  Anker mit Lagerplatte komplett

4710/1  Weichenzunge mit Keramikmagnet (7 re, 3 |i) 4802/7  Kohlenbirsten 3 mm und Federn

4710/3  Magnetspule fir séimtliche Abzweigungen 4802/11 2 Permanentmagnete schalenférmig

4710/4  Bodenplatte mit Lagerzapfen fur 4710 4802/12 Enistorkondensator (Scheibe) -

4712/1a Bodenplatte mit Lagerzapfen fir 4712 rechis

4?12“': Bodenpjgﬂe mit cherqufen fur 4712 |jnks 4803/1 ErSG"'ZbirnChen fur Polizei' Ul'ld qunkenwcgen, Iose

4803/2  Ersatzreifen fir Lkw

4803/4  Fihrungsstifte fir Lkw

4803/5  Lkw-Vorderachse mit Felgen

mﬁ ngc’:hsf. gﬁrﬁ?di: 2l E1'4 i 4803/6  Lkw-Hinterachse mit Felgen und Antriebszahnrad
R O 4803/7  Kontektgeber fir Blinklichtautos

4800/5a Selengleichrichterplatte 7 x 7 mm 2 ! :
4800/5b- Selengleichrichterplatte 11 x 11 mm 4803/8  Ersatzbirnchen mit angespritztem Sockel

4800/1a Schleifer mit Spiralfeder
4800/2 Gummireifen

fur Polizei-VW
4800/6  Felgen verchromt o A 4803/9  Ersatzbirnchen mit angespritztem Sockel
4800/8  Figuren Oberteile 4 i
4800110 Fohrungsstift far Normal- und Flachankermot Hintlizel-Opal *
- SRS O IA MR Fleo ooy 4803/10 Ersatzbirnchen mit angespritztem Sockel
4801/0  Normalmotor fur Krankenwagen
4801/1  Chassis komplett TV-entstért mit Achsen und Rédern 4803/11 Befestigungsstift gekrdpft
4801/4a Schnecke mit Antriebsrad 1:5 normal 4803/13 Anhdnger-Deichsel mit Einhéingehaken fiir 4872
4801/4b Schnecke mit Antriebsrad 1:12 langsam - 4803/14 Lagerplatte fir Lkw

A “ T o ! FALLER A.M.S-SERVICE bei:
MOTOR SPORT

GEBR. FALLER Fabrik feiner Modellspielwaren
7741 Gitenbach/Schwarzwald

FALLER




