Service af AMS Club motorer

Generelt om AMS-motorer

De, der ikke kun har deres AMS-biler stdende i en udstillingsmontre, men faktisk kgrer med
dem regelmaessigt, vil snart mezerke, at selvom bilerne har ens motorer, er kgreegenska-
berne meget forskellige.

Mange biler bevaeger sig fgrst, ndr man har givet mere end halv gas pa controlleren eller rat-
tet, mens andre biler flyver af bane med controlleren i amme position. Dette skyldes dels
produktionsforholdene, hvor der i en industriel masseproduktion ikke er tid til at kontrol-
lere alle graenseverdier, som for eksempel lejer, magnetstyrke, kulveerdier osv. Dette bety-
der faktisk, at helt ens, fabriksnye biler kan have forskellige kgreegenskaber. Men det er
muligt at opna gode kgreegenskaber pa nzesten alle motorer, hvis man renggr og justerer
motoren pad bestemte punkter for at optimere dens ydeevne.

Adskillelse og renggring

Start med at skille chassiset ad i alle dets lgse dele. Fjern derefter snavs og renggr delene
grundigt, herunder stgv fra aksler, metalspaner fra motorens magneter i fladankermotoren,
olie fra transmissionen osv.

Renset benzin er fremragende som renggringsmiddel, da det ikke skader plastic. Hvis du
har en ultralydsrenser, kan du bruge den som alternativ. 0g man kan ogsa bruge citronsyre
eller eddikesyre i begraenset omfang.

Kommutator?! og kul
Kommutatoren pa ankeret skal renggres grundigt, og en glasfiberpen eller et andet pas-

sende vearktgj kan bruges til dette. Renggr ogsa rillerne mellem kommutatorens overflader
med en blgd tandstik, men

aldrig med skarpe verktgijer, Kollektor Kollektor
som kan beskadige kommu-
tatoren. Billedet til venstre
viser spolen eller ankeret i
en blokmotor, og billedet til
hgjre viser en ankerplade i

en fladankermotor.

1 En mekanisk kommutator er en vinkelafhaengig elektrisk omskifter, som sidder pa rotoren af elek-
tromotorer til jevnspaending og som formidler den elektriske kontakt via fjederbelastet kul eller me-
tal, som sidder pa statoren. Ogsa kaldet "kollektor” eller "collector” pa engelsk.



Hvis kommutatoren er ren og blank, bliver strgmoverfgrslen fra kullene meget bedre, og
motorens ydeevne gges. Problemer dog, at opsamlingsfladerne hurtigt bliver snavsede, da
kullene slides mod kommutatoren. For at minimere problemet kan man afrunde kanterne
pa kobberoverfladerne ved hjelp af en mini-boremaskine og en polerstift. Veer opmaerksom
p4, at det skal vaere en polerstift og ikke en slibestift.

Slidte kul skal udskiftes, og nye kul kan ofte give en betydelig forbedring af ydeevnen, selv
hvis de gamle kul ikke virkede szerligt slidte. Fjedrene ved kullene skal udskiftes, hvis de er
oxyderede eller gamle - eller bare har forskellig lzengde. Oxyderede fjedre kan renses ved at
ligge nogle timer i citronsyre.

Pa fladankermotorerne er det szerlig vigtigt
at kontrollere kul-kontakterne. Se billedet:

Fjedrene hviler pa disse kontaktflader. Hvis
der er olie, kulstgv eller oxidering pa disse
plader eller tappe, skal man renggre pla-
derne. Nar man renggr indefra, skal man
leegge chassiset pa en hardoverflade, sa de
sma tappe eller plader ikke bgjer. Man kan
bruge en viskerlaedernal (til tusch) eller
veerktgj fra en miniboremaskine, sa kontakt-
pladerne bliver helt skinnende.

[ tilfeelde af oxidering pa kontaktpladerne, kan man laegge det tomme og rensede chassis i
citronsyre, og efter et par timer er det som nyt igen - det gaelder ogsa slaebesko og fjedre.

Fgr du samler motoren, kan du meget behersket oliere de drejelige punkter, for eksempel
det lille tandhjul pa en fladankermotor. Brug symaskineolie eller modeljernbaneolie. Faller
har en rigtig god og velegnet oliebeholder med nalespidsrgr. Veer som sagt sparsom med
olien.

Yderligere vedligeholdelse

Veer saerlig opmaerksom pa korrekt placering og
justering af gear og aksler for at sikre glat drift
uden modstand, ndr du samler motoren. Det er
iseer vigtigt at kontrollere transmissionen til bag-
akslen pa fladankermotoren. Forgg eksempelvis
allerede nar ankerpladen er monteret pa chassiset
at meerke efter, hvor frit bagakslen lgber, for det
store geartandhjul mellem anker og bagaksel mon-
teres. Hvis akslen Igber tungt eller hakkende, kan
kronhjulet pa bagakslen (se billedets pil til ven-
stre) justeres ved at skubbe eller traekke det leengere ind /leengere ud fra midten af akslen.
Ogsa feelgenes placering skal kigges efter, og med korrekt justerede feelgplaceringer, kgrer




kronhjulet let uden at hakke med et lille mellemrum i hullet i bunden af chassiset (se pilen i
midten af billedet oven for).

Selv de to gearhjul pa henholdvis over- og undersiden af ankerpladen kan behgve en mindre
justering, hvis ikke de lgber let og ubesveeret, (stalhjul pa oversiden og messinghjul pd un-
dersiden). Man kan forsigtigt lgfte stalhjulet lidt med en tang og en lille skruetraekker). Man
kan ogsa leegge en drabe olie, da gearhjulene er indfattet i en messingbgsning.

Hvis det er ngdvendigt at tage bagakslen ud af chassiset for at kunne justere, er det nemt pa
de nyere typer af chassiser, hvor man efter at have demonteret ankerpladen, (laget, om man
vil), kan traekke bagakslen bagud og opad. Den klikkes tilsvarende tilbage igen med den
modsatte bevagelse.

Det kan veere svaerere med de aldre ty-
per af chassiser. Foridem er der bare
boret to huller til bagakslen, hvilket ggr,
at man ikke kan tage hele bagakslen ud
med kronhjul og feelge i et stykke. Akslen
ma som vist pa billedet fra venstre side
set i kgrselsretningen ved hjeelp af en
fladtang.

Den skal traekkes ud fra venstre side, sa
teenderne pa kronhjulet ikke bliver tryk-

ket og beskadiget. Af samme grund skal

Hier mit Zange greifen und herausziehen!

bagakslen skubbes ind fra hgjre side, nar
den seaettes i igen, sd tandhjulet hele tiden presses mod den flade side vaek fra teenderne.

Nar kronhjulet er feerdigmonteret med akslen, skal faelgene pa igen. Hvis de ikke vil sidde
ordentlig fast, kan man enten saette nye pa - hvis man har nogle - og ellers lave lidt ridser i
bagakslen, sa feelgen bider sig bedre fast. Og endelig er det jo muligt at bruge en drabe lim.

Selenplader

Selenpladerne, der fungerer som ensrettere med hensyn til kgrselsretning, kan ofte vaere
skyld i, at motoren ikke starter jeevnt - men snarere fyres af, nar kontrollen nar en bestemt
position. Overbelastning eller aldring kan ggre selenpladerne defekte, hvilket ggr, at strgm-
men kun lgber ved en vis speending. Hvis bilerne primaert bruges til race, kan selenpladerne
fjernes, sa laenge banen forsynes med jeevnstrgm.

Slaebeskoene skal ogsa holdes i god stand. Oxidering fjernes nemt med en glasfiberpen eller
citronsyre. Fjedrene bgr heller ikke veaere slidte for at opretholde det optimale tryk. Man
skal bruge peaene slaebesko, det vil sige, at de skal vaere rene, skinnende - og uden riller eller
slidte fordybninger. Er de oxiderede, fjernes dette nemt med glasfiberpen eller ved at ligge i
citronsyre et par timer. Er sleebeskoene skaeve, bgjede osv., bgr de udskiftes.



Chassiset

Gamle chassiser bliver ofte oxideret ved udtagene til sleebeskoene, hvilket kan ggre meka-
nisk renggring vanskelig. Nogle gange er det nok at fjerne sleebeskoene og rense omradet
forsigtigt, men den bedste og nemmeste lgsning er at dyppe chassiset i citronsyre eller lade
det ligge lidt i syren for at fjerne oxidation fuldsteendigt.




